Manutenzione oggi

A differenza
del sistemi
femoviari &
metrepolitant,
in quell] filo-
wiari € tranviar
seno presenti
le interferenze
con il traffics
stradale € nel-

SGS PER TRAM E FILOBUS

—

Occhio alle interferenze!

SISTEMI FILOTRANVYIARI: COME COSTRUIRE IL SISTEMA DI GESTIONE DELLA SICUREZZA.

differenza dei sistemi ferroviari e

metropolitani, in quelli filoviari e

ranviari sono presenti le interferen-
#¢ con il traffico stradale ¢ nella definizione
di un sistema di gestione della sicurerza
per I"esercizio occorme dungue ienene conto
di questo fondamentale aspetio,
E. allora, la questione va inquadrata nella
corrente necessitd da parte delle aziende ¢-
SERCE impianti filotranviari di confor-
marsi rispetlo a quanto previsio dal decreto
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Ansfisa del 28 dicembre 2023 ¢ successive
madifiche ¢ integrazioni, ¢ in particolare di
dotarsi di un Sistema della gestione della
sicurezza (5gs) per molti versi analogo a
quells previsto per il settore ferroviario, le
cui caratteristiche sono denate dal Regola-
mento europen 779/19,

Dalla emanazione del decreio a oggi sono
numerose le aziende che hanno intrapre-
so un percorso di costruzione di un Sgs
di questo genere ¢ le considerazioni qui

esposte derivano dalla partecipazione a di-
versi tavoli tecnici all’interno delle stesse.
Lelemento caratteristico di tutte le reti in
esame & guello di operare in un ambito che
non & quello proprio dell”infrastrutiura fer-
roviaria, come da recenti esperienze analo-
ghe con le cosiddette “reti imerconnesse a
Rii", con le ferrovie isolate ¢ con le me-
ropolitane, ma di insistere in un contesio
del mnto difforme, fomemente regolato dal
nuovo Codice della strada {decreto legisla-

tivo 30 aprile 1992 n.285) e nel quale sono
infatti presenti numerosi soggelli inferfe-
renti, | cosiddett “altri wiemti della strada®,
La differenza fondamentale riguarda i si-
stemi i gestione della circolazione che,
pur presenti in ambito stradale, non assu-
mano qui Tunzione di sicurezea in quanto
quest uliima & regolata dalla cosiddetta
marcia a visla prescritta esplicitamente
dal nuove Codice della strada (all"articolo
141},

Come affrontare la guestione

Elemento centrale nella definizione di un
sistema di gestione della sicurezza & 1'ana-
lisi dei rischi, che deve ener conto di i i
pessibili eventi incidentali che possono av-
venire nel contesto operativo di riferimen-
1o, in questo caso Ia circolazione stradale,
A differenza del settore ferroviario, in cui
I raccolta dati & ormal sistematica ¢ sto-
ricizzata, nell"ambiente stradale non it
gl eventi incidentali sono stati neghi anni
correftamente censiti e classificat da un
punto di vista wiilizzabile per "analisi dei
i ltre parcle, non risultano dispo-

s non a livello iche
generali relative aghi incidenti gravi, agh
incidenti ¢ ai near miss. Per ciascun singolo
sistema oceorme dungue adottare criteri di
tipo qualitativo, ancorché rigorosi.

Adcuni fra i possibili eventi incidentali che
possono essene considerati come comelabili
rispetto alla interferenza con gli alin utenti
della strada sono i seguenti:

A) collisione filobus/tram-veicolo stradale;
By investimentio pedone;

C) incidente veicolo a due ruote per inter
ferenza con armamento;

) collisione filobusfiram-ostacolo sulla
linea;

E} infortunio passeggero a bordo, in salita/
discesa o in attesa;

F) elettrocuzione di utenti in antesalin pros-
simith della linea

Al di la delle evidenti analogie ¢ similitu-
dini fra impianti, non pud essere definito
un unico database di rifedimento per questi
scenar, poiché clascun sistema per il quale
viene costruito il SGS presenta caratteri-
stiche intrinseche che lo rendono wnico ¢
dunque "analisi dei rischi deve essere via
via incentrata sulle peculianth del contesto
di riferimento,

Un esempio & dato dalla possibile caduta

Rispetto al ferroviario, nell'am-
biente stradale non tutti gli e-
venti incidentali sono stati negli
anni correttamente censiti e
classificati da un punto di vista
utilizzabile per I'analisi dei rischi.
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dei sistemi di alimentazione sormeni da -
ranti ¢ ganci ancorati agli edifici: questo
tipe di soluzione, un tempe melio diffusa,
& oggi resa pinn difficoltosa negli impian-
i di nuova costruzione dalla complessita
di gestione delle procedure di esproprio o
servit rispetto alle facciate degli edifici ¢
dungue si cerca, a livello progettuale, di
sostituire questo tipo di soluzioni con pali
¢ collani di aggancio.

Una volta definita una lista di eventi inci-
dentali questa non pud mai essere conside-
rata completa, poiché essa siessa & soggeiia
a revisione periodica nell’ambito dei siste-
mi di miglioramento continuo,

Una volta costruita la lista dei primi scenari
incidentali individuati occorne che ciascuno
di ¢ssi venga correlato con i possibili eventi
base che i possono generare.

Una lista di esempi pud essere la seguente:

* comportamento errato da parte del con-
ducente di un alro veicolo:

« comporamenio emao da pane dell ope-
ranore di esercizio;

* comportamento errate da pane del pedone
+ corpo estemo sulla sede stradale:

* atto vandalicofirresponsabile;

* transito di veicolo Tuor sagoma;

* interferenza con alberature;

* indebito accesso alla sede da parte di un
pedone.

Quello qui evidenziato, a puro titolo di e-
sempio. & un mero sottoinsieme dei possi-
kil eventi base che illustra come il classico
soenario della circolazione stradale impat-
ti pesantemente sull’analisi dei t:lll.url che
concorrono alla sicurczza di esercizio.

La difficolth nella costruzione dei sistemi
di gestione della sicurezza stradali inizia
qui, ossia dall'impostazione di un’analisi
dei rischi che per ciascuno degli eventi ba-
s¢ sopra considerati riesca a determinare
in maniera oggettiva accettabili i livelli di
rischio, sia in termini di probabilith di ac-
cadimento, che di impatto dello stesso sulla
sicurerza mel servieio. A margine, si sounoli-
nea come maolti aspetti di tipe manuentivo
debbano essere aliresi considerati anche se
I manutenzione in ¢ risulta esterna rispet-
w al perimetro di definizione del sistema di
y:hlil.me della sicurezza, che, va ricordato,
& incentrito sul solo esercizio: problomi &
manutenzions, infatti, possono riverberar-
ez i esercizio nel seguenti
cosi: attivith di manutenzione condotte su
veicoli la cui non corrella esecuzione, o
prescindere dal motivo, impatta sulla sicu-
rexen nel serviziocattivith di manutenzione
condotta sulle infrastrutiure che viene svol-
ta in ambito stradale ¢ dungue in presenza
di un significativo numero di interferenze,
non potendosi configurane scenari del tipo
“imterruzione di linea’.

Un aspetto critico da considerare ¢ la pre-
valente sssenza di documentazione di ma-
nutenzione impostita secondo canoni che
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prevedano la categorizeazions dei lavori di
manuienzione speiio all.‘impdllu LTRSS
ez, n.gJI.mm ¢ comfort tipica dei siste-
mi ferroviar: la documentazions del settore
& spesso scarma, incompleta ¢ soprattutto
disomogenea, rendendo necessaria una
profonda attivith di riorganizeazione della
stessi. In prospettiva tale onere dovrd spo-
starsi dagli attuali esercenti, oggi spesso gli
unici & conoscere a fondo | propri veicoli ¢
impianti, ai costruttori, con capitolati pen-
sati da questo punto di vista ¢ standard di
settore ancora da definirsi.

Linizio di un percorso

Insomma, risulta evidente che la costru-
zione di un Sgs per impianti filovian ¢
tranviar non & materia esclusiva né delle
aziende 1pl, che sono fortemente “skillate’
sui servizi erogati in ambito urbano s
le, né degli esperti del settore ferroviario,
essendo abituati, quests ultimi, a declinare
i sistemi di gestione della sicurezza in un
contesto operativo profondamente diverso
¢ wito sommate pill semplice,

La difficolih nell’applicazione dei decreti
Ansfisa sta wtta qui, ovvero nella necessith
di descrivere commetlamente, con un voci-
bolario accettabile da parte delle autosith
di controllo, un contesto operative che va
conosciute sia dal punto i vista dei sistemi
di gestione, sia da quello dell’operativiti,
con profonde competenze sia nella manu-
tenzione ¢ gestione dei veicoli, sia nelle
nfrastrutture di alimentazione presenti in
armbito urbano.

E per tale ragione che. presumibilmente, i
Sgs con maggiore probabilith di successo
saranno quelli realizzat tenendo conto di
ke queste compelense concormenti,

Alessamdro Sasso, presidente ManTra
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