Talvolta i
responsabili
tecnici sono
tentati - non
.senza buone
ragioni - dall’i-
dea di esone-
rare il proprio
personale
dallattivita di
esecuzione di
lavori sotto
tensione. Que-
sta, tuttavia,
non € sempre
una scelta fe-
lice...

FOCUS E-BUS

Occhio a dove e come mettere le mani!

LAVORI SOTTO TENSIONE: EVITABILI O INDISPENSABILI?

margine di alcuni corsi di formazio-
ne per personale idoneo allo svol-
imento di lavori sotto tensione su

autobus elettrici, sono doverose alcune
considerazioni di carattere generale che
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investono il nostro settore

Tl quadro normativo di riferimento di que-
sta delicata materia, come noto, ¢ dettato
dalla norma CEI 11-27 che impone, a valle
di una valutazione del rischio elettrico da

parte di personale cui il datore di lavo-
ro abbia trasferito le qualifiche ‘Pav/Pes
veicoli’, di far eseguire lavori in presenza
di rischio elettrico unicamente da parte di
persone ritenute idonee dallo stesso dato-



re di lavoro a tale compito (i cosiddetti
‘Pei’).

Si tratta di un’assunzione di responsabili-
ta molto importante considerati gli eleva-
ti valori di tensione in gioco (tipicamente
600-800 V). Cid che incide & soprattut-
to la vita utile prevista di questi veicoli:
al termine dei contratti di full service, il
numero di interventi diretti da parte del
personale delle aziende proprietarie di tali
autobus ¢ destinato ad aumentare.

Per non recare un aggravio agli oneri di
gestione del personale, talvolta i responsa-
bili tecnici sono tentati - non senza buone

ragioni - dall’idea di esonerare il proprio
personale dall’attivita di esecuzione di la-
vori sotto tensione.

Questa, tuttavia, non & sempre una scelta
felice in considerazione di alcuni fonda-
mentali aspetti di cui tenere conto.

La messa in sicurezza

L’ambito del tpl presenta peculiarita e
sebbene i piani di manutenzione degli
autobus elettrici non prevedano - in linea
generale - alcuna attivita sotto tensione,
qualora non debitamente contrattualizza-
to lo stacco riattacco delle batterie di tra-

zione & da considerarsi quasi sempre un
lavoro con tali caratteristiche, e richiede
dunque personale specializzato (idoneo).
La cosiddetta messa in sicurezza elettri-
ca del veicolo, che comporta I’esclusione
delle fonti di alimentazione per lavori da
svolgersi a valle delle batterie, rappresenta
a sua volta un lavoro di manutenzione non
sempre priva di rischio elettrico.

Infatti, se molti costruttori adottano la co-
siddetta scuola europea e prevedono un
staccabatterie centralizzato sul quale 1’o-
peratore pud operare in assenza di espo-
sizione al rischio elettrico, altri adottano
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